Poldocmy sie troszke...
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Owijanie w bawelne

troszke na temat owijania
w bawelne, z ktéorym to
owijaniem many do czy-
nienia - po - zakonczonym
wlasnie samochodowym
Rajdzze Polski. Dziennikarze, towa-
rzyszacy rajdowi, niedwuznocznie
pisali o skandalu — nie pierwszym
zresztg w rajdach orgenizowanych
pirzez Polski Zwigzek Motorowy —
a nowet o wielu skandalach.
Pomijajac juz fokt, 2e Sobiestaw

Zasada, jadgc ma odeinku, special- .

nym zamknietym dla ruchu,
spotkal sie ze Swiadomym zabdjcy
2 grona organizatorow — ktoé kto
wyrusza, kto pozwala wyruszaé na-

przeciwko pedzaqcemu zawodniko-

wi, przekonanemu o tym, Ze droga
jest wolna, popelnia Swiadome
przestepstwo okazalo ' sie, 2e
mniejszych klopsow i zahamowan
byto bez liku. Krakowsecy rachmi-
strze nie potrafili rozumnie wpro-
wadzi¢ danych do komputera, sp6z-
nili 0 péttorej doby wyniki itp, itd.

A co czytamy w wydrukowanej
na tamach jednej z warszawskich
gazet wypowiedzi oficjalnego
przedstawiciela PZM-w, przewodni~
czacego Gibéwnej Komisji 8Sporto-
wej Samochodowej PZM?

P. Zdzistaw Kubiak, eztonek Pre-
pydium PZM, oéwwdcm

HCIALEM dzi§ poklbcié sie

»Byla to impreza, ktéra zgromadzila
na starcie ozoléwke kKieroweéw europej-
skich i pod wzgledem sportowym staia
na bardzo wysokim poziomie., — Dalej
p. Kubiak, stwierdziwszy, Ze niedocia-
gniecia organizacyjne pozostawily dzia-
laczom, xawodnikom { ' sympatykom
sportu samochodowego ,,pewien niedo-
syt”, postuluje: — Trzeba teraz, juZz na
gpokojnie, przeanalizowaé przyeczyny 1
gastanowié sie eo trzeba zrobié, aby w
przysziofci uniknaé takich przykrych
incydentéow,”

Jedli afere proszqeq sie ludzkim
glosem o alarm nazywa sie niedo-

.ciggnieciem, jesli niedbalstwa 1 fu-

szerstwa  ktore doprowadzily do
kompromitacji powodujq jedynie
pewien niedosyt — okreslenie tego
joko owijanie w bawelne jest zbyt
tagodne.

Mamy do czynienia 2 klamstwem
prostym i oczywistym. Nieprawda,
Ze na starcie byla czoléwka euro-
pejska. Byl jeden niezly kierowca,
gdyz czolowka po dosfwiadczeniach
ubieglych lat starannie unika raj-
déw organizowanych' w Polsce.
Nieprawda, e impreaz stala na
bardzo. wysokim sportowym pozio-
mie, gdyz prey braku wysokiej kla-
sy kierowcdw { bezholowin agdl-
nym — gtaé nie mogin.

Propoayojs 9. Kubicka, aby teras

juz ,na spokojnie” — za jezyk nie
odpowiadam, to cytat — przeanali-
gowad przyczyny i zastanowié sie
eo robié, aby w przyszlosci bylo
jeszcze fajniej niz jest, przepraszam
bardzo, ale muszg uznaé ga bez-
czelng. Przyczyny sq jasne dla kaz-
dego, kto choé¢ troche otarl sie o te
sprawy, 6 zasadzajq sie miedzy in-
nymi: na sktéceniu dzialaczy za-
rowno szczebla okregowego jak
ceniralnego; nae wygrywaniu §ci-
§le osobistych intereséw; na Zenu-~
jgeym braku kompetencii ‘kierow-
nictwa Gléwnej Komisji Sportowej
Samochodowej PZM; na indolencji
prezydium federacji motorowej,
ktéra wiedzqc od lat o skandalach
w sporcie samochodowym nie chce
lub nie potrafi ich wukrécié; na
przemianie dziatalnosei PZM-u w
urzedolenie; oraz ma paru innych
mmniej juz istotnych przyczynach.

Jest to analiza mniej wiecej wy-
ezerpujgea. Przepraszam, #&e nie
robie jej ,na spokojnie”, ale nie
potrafie. Spokdj zachowywalem
przez kilkanascie lat i diuzej jug
nie moge, albowiem motorowe ba-
gienko zbyt juz zgestniaio. Dalsze
owijanie w bawelnge tej mocno,
nadmiernie jug cuchngcej sprawy
nie me sensu — jeszcze za$ mniej
sensy widze w tym, aby nad przy-
szlo$ciq mial sie =zastanawiad p.
Kubiak. Zwyczajnie, po ludzku nie
mam do niego — oraz do jego ko-
miltonéw 1w sporeis — najmuiej-
szego aufania.

Co chyba jest supelnie naturalne
w odniesieniu do ludsi klamiqcych
wobec wiewqtpliwych { dla kadde-
g0 ocsywintych fakidus,




